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Abstract of FR2668436 

The frontage (10) comprises a bumper (20) at 
least partially incorporated, with a mounting 
device (21 ) which has the configuration of two 
base boxes (210) to provide linkage with the 
longitudinal members (L) and for receiving at 
least one energy absorber, and made, in 
particular, of a girder (22) which can deform, 
first in a reversible manner and then in a 
permanent manner. 

Application to the automatic construction of 
vehicles equipped with this frontage which also 
acts as a support frame. 
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Facade de v^hicule pare-chocs au moins partlellement incorpor6. 

La fapade (10) comprend un pare-chocs (20) au moins 
partiellement incorpor^ avec un dispositif de montage (21) 
qui pr^sente la confiauration de deux embases-bottiers 
(210) pour assurer la liaison avec les longerons (L) et pour 
recevoir au moins un absorbeur d'^nergie et fait notanv 
nrient d*une poutre (22) apte a se defonrter d'abord d'une 
mani^re reversible et ensuite d'une mani^re permanente. 

Application a la construction automatique de vehlcules 
6quip6s de cette fa9ade qui sort aussi de bSti-support 
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La presents Invention conceme les v6hl- 
cules automobiles et eist relative, plus paztlcull^- 
rement ^ une faQade antSrleure avec pare-chocs pour 
v6hlcule automobile apte notamment & Stre utillsfee 
comme bStl- support et qui peut aussl, le cas 6ch§ant, 
servlr de base d* assemblage. 

La technique contemporalne de montage des 
v^lcules automobiles falt^ de plus en plus, appel h 
des robots ou a des automates programmables qui se 
substltuent, progresslvement et au moins partlelle- 
ment, aux op^rateurs travalllant sur les chalnes de 
production^ et cela pour des Interventions de pltis en 
plus nombreuses et complexes. 

Actuelleraent, au lieu de monter les uns 
aprSs les autres les divers constituents sur la" 
structure ou coque d'un vehlcule, on tend S pr6as- 
sembler divers constituants en sous-ensembles et 
ensembles qui, apres avoir #t6 rdunls en entitle et 
eventuellement controlfes, sont plac&s tels quels et 
rSunis & la structure ou coque du vShlcule. 

Une telle technique, pour satisfaisante 
qu'elle solt n*est pas sans presenter d'inconvenients, 
en partioulier lorsqu'il s'agit de la fagade 
anterieure d'un vehlcule automobile. Comme on le salt, 
une telle fagade ant&rleure sert, habituellement, & 
rfeunir les flancs de la structure et des 61&nents de 
carrosserle telles que des ailes, pare-chocs, calan- 
dres. Cette fagade dolt aussl Stre k m§me de supporter 
des Squipements tels que des blocs optlques, un 
pulseur d'alr, xui avertlsseur sonore, un flltre & air, 
etc. • . 

Des tentatives ont d6ja 6t6 faltes pour 
construlre une telle fagade qui rdusslt, tant bien que 
mal, d alller des desiderata quelque peu contradlc- 
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tolres. Une telle tentative est, par exemple, lllus- 
tr&e par le document FR 2 625 164. Dans ce document, 
oh tralte d*un 61&nent transversal frontal, amovible 
sur une cogue de vShlcule, et destlnS S recevolr des 
^ 61&nents de remplissage lat^raxix, telles des ailes, a 
I'aide de jonctlons amovlbles. Get 616ment transversal 
frontal est obtenu par la reunion de nombreux consti- 
tuents complexes, de I'ordre de plusleurs dizalnes, 
qui sent assembles par des jonctlons amovlbles de 
10 manlere k constltuer un &16ment auto-porteur. Get 
gl&nent est fait & partlr de constituents en t61e 
m&talllgue ou en mat4rlaux synth&tigues renforcSs et 
est pr6assembl&. Comme on peut le constater d la 
lecture de ce document, cet Element transversal fron- 
ts tal est destlng di Stre r§unl & la cogue en utillsant* 
une traverse lnf4rleure transversale* On observers 
aussl que cet 616ment transversal frontal est fait de 
constltuants dlff&rents gu'll faut au pr§alable asso- 
clSs avant d*obtenlr un Silent autoporteur qui peut 
20 §tre Joint & la coque ou structure. 

On observera que la solution apport^e par ce 
document ne permet pas d! assurer ime bonne liaison 
avec la structure ou coque, et en particulier ses lon- 
gerons lat^raux, car un tel Silent transversal fron- 
ts tal ne peut absolument pas participer a la rigidifica- 
tlon de la partie antSrieure du vehicule af in de f aire 
face aux torsions qui r^sultent du roulement du v6hi- 
cule ou d*un choc relativement oblique. On notera aus- 
sl que l*dl&nent transversal frontal selon ce document 
30 n'est absolument pas pr6vu pour absorber de "petits" 
chocs tels que ceux qui peuvent survenir lors d'une 
circulation k une vitesse infferieure a 4 km/h environ 
par exemple au cours de manoeuvres de rangements sur 
un pare de statlonnement, ni davantage pour absorber 
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de "grands" chocs, c'est-a-dire ceux qui peiivent sixr- 
venlr lorsgu'im tel vehlcule clrcule d une Vitesse 
supdrieure h 4 km/h environ. 

On imagine sans difficult^ les problemes que 
posent ce type d * assemblage fait de la r^xinion de 
constituents Juxtaposes et £ix6s les uns axix autres, 
en particulier lorsqu'il faut respecter des tolerances 
d' assemblage relativement sSv^res pour le tout, et qui 
plus est comme on I'a rappel6 en dernier lieu ne par- 
ticipent pas k la cohesion et S la robustesse de la 
coque ou structure du v^hicule. 

Le but de 1' invention est de remedier notam- 
ment S la plupart des difficultfes rencontr6es S 1' oc- 
casion de la mise en oeuvre de la technique expos6e 
par ce document. 

L* invention a pour objet une fagade antfe- 
rieiire de vehicules automobiles destinSe & Stre montSe 
sur une structure ou coque de celui-ci qui est munie, 
entre autres de longerons latferaux inferiexirs, et 
comprenant notamment un panneau frontal. Cette fagade 
est caract4ris&e en ce qu'elle comprend un pare-chocs 
au moins partiellement incorporS avec un dispositif de 
montage qui prSsente la configuration de deux 
end^ases-boltiers pour assurer la liaison avec les 
longerons de la structure ou coque et pour recevoir au 
moins un absorbeur d'Snergie. 

autres caract4ristiques de 1' invention 
ressortiront de la lecture de la description et des 
revendications qui suivent et de I'examen du dessin 
annexe, donnd seulement S titre d*exemple, oH : 

- la Figure 1 est une vue perspective sche- 
matique de face d'un mode de realisation d'une support 
selon 1* invention; 

- la Figure 2h est une coupe partielle de 
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d6tail par un plan transversal horizontal d'un mode de 
realisation de la facade selon 1' invention; 

- la Figure 2B est line vue partielle pers- 
pective de d6tail du node de realisation illustr^ sur 

la Figure 2A; 

- les Figures 3A, 3B, 3C sont des sections 
selon les plans A, B, C respect ivement, de la Figure 
2A; 

- les Figures 4A et 4B sont des sections 
sch&natiques par un plan vertical longitudinal passant 
par I'axe des longerons de deux variantes d'exfecution 
d'tme fagade selon 1' invention; 

- les Figures 5A, 5B et 5C sont des vues 
analogues & celles des Figures 5 d'autres variantes 
d' execution de la fagade selon 1' invention; et 

- les Figures 6A, 6B, 6C, 6D et 6E sont des 
coupes sch6matiques analogues a celles de la Figure 
2A d'autres variantes d' execution du bati-support 
selon 1* invention. 

Les techniques de construction des v6hicules 
automobiles 6tant bien connues et en particulier cel- 
les concemant leur facade antferieure, on ne dfecrira 
par la suite en detail que ce qui conceme directemont 
ou- indirecteraent 1' invention. Pour le surplus, le 
spfecialiste de la technique considerfee puisera dans 
les solutions classiques courantes a sa disposition 
pour fairs face aux probl6mes particuliers auxquels il 

est confronts. 

Dans la suite, on utilisera tou jours un mgnie 
numero de reference pour identifier un 616inent homo- 
logue quel que soit le mode de realisation et sa 
variants d ' execution. 

Pour la commodite de 1' expose, on decrira 
successivement chacun des constituents d'une fagade 
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aveo pare-chocs selon 1' invention event d'en exposer 
le constitution. 

Une fagade ant6rieure evec pare-chocs de 
v6hicule automobile selon 1' invention est destin^e t 
5 §tre montfee sur une structure ou coque de v6hicule qui 
comprend, notamment^ des. consoles pour une suspension 
et des longerons L latferaux transversaux qui seuls 
sent illustrSs. 

Coinme on le voit en observant les diverses 
figures du dessin, une fagade 10 ant6rieure de v4hi- 
cule selon 1' invention comprend^ entre autres, un 
panneau 11, par exemple avec des Jambes 12 latferales 
et une traverse 13 supferieure. Le panneau 11 est muni 
de cuvelages 111 destines & recevoir des blocs 

15 optiques B et prfesente aussi un a jour 112 destine 

recevoir un pulseur d'air P ainsi, par exemple, qu'une 
cuvette 113 prevue pour un f litre a air et/ou diriger 
I'air incident sur un radiateur et, eventuellement, 
qu'une empreinte poxir un avertisseur sonore. Les 

20 jambes 12 lorsqu'elles existent sent tout spScialement 
destinees h etre reunies A la coque ou structure au 
niveau des consoles pour suspension; elles sent aussi 
prdvues notamment pour recevoir des ailes. La traverse 
super ieure 13 presents, de pr6ference, un emplacement 

25 pour recevoir une semzre permettant de verrouiller en 
position fermSe un capot V. 

Comma on peut !• observer sur les figures, 
cette fagede comprend aussi un pare-choc 20 au moins 
partiellement incorpor6 ou int6gr6. Ce pare-ohocs 20 

30 comprend essentiellement un dispositif de montage 21 
et une poutre infferieure 22. 

Comme on peut le voir sur les figures, le 
dispositif de montage 21 prfisente par exemple la 
configuration de deux embases-boltiers 210 qui sent 
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destinies k assurer la liaison avec les longerons L et 
t recevoir par exemple de pr6f6rence au moins vn ab- 
sorbeur d'^nergie comma on le comprendra par la suite. 
Comme on peut le noter en examinant en particulier la 
Figure 2B, chaque embase-boitier 210 se prfesente & la 
maniere d'un tronc de pyramide creux, dont la petite 
base par exemple est munie d'un pied de oentrage 211 
et d'un gousset de fixation 212 percfe d'un trou 2120. 
Comme cela ressort en particulier de I'examen des 
Figures 2A et 3C, on voit que le pied de oentrage 211 
est destin6 t s' insurer dans un alv6ole A du longeron 
L et que le trou 2120 est destin6 & Stre mis en rep4- 
rage avec un orifice O de ce longeron de mani6re & 
assurer une liaison par des moyens de fixation appro- 
pri6s tels que des boulons ou des vis et fecrous ou' 
analogues. On voit done que grSce k ce dispositif de 
montage 21 et notamment & la configuration de ces 
embases-boltiers 210, la facade permet d' assurer aussi 
bien le guidage pendant la phase d' assemblage sur le 
vShicule que la liaison avec les longerons de la 
structure ou coque par un encastrement mutual. 

Le pare-chocs 20 comprend, entre autres, une 
poutre 22 profil^e, creuse dont la concavity 220 est 
destin6e k Stre dirigee de preference vers les longe- 
rons L. Comme on peut 1' observer, cette poutre de 
preference joint les embases-boitiers 210 et s'il y a 
lieu s'etend au-deia de oeux-ci, de part et d' autre, 
en direction des flancs lat&caux du vehicule. Cette 
poutre, qui est faite en tous matferiaux appropri6s 
convenables par exemple metalliques, synth4tiques ou 
composites, assure done une rigidification de la 
partie antferieure du v6hicule du fait de sa configura- 
tion, de sa geometrie et de sa position. Cette poutre 
permit de confferer une resistance aux torsions de la 
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partie antSrieure du v6hicule qui ne manquent pas da 
se manifester lorsque ce dernier ciroule fet ausat aux 
chocs obliques relativCTient importants lorsque ceux-ci 
ne font pas un angle qui d6passe notableraent 30* par 
rapport k I'axe longitudinal du v6hicule du fait que 
cette poutre transmet les efforts que pourrait rece- 
voir I'un des longerons, au longeron opposfe. 

Comine on peut 1' observer, s'il y a lieu la 
concavity 220 de la poutre 22 et au besoin les 
embase-boltiers 210 du dispositif de montage 21 
contiennent par exemple \ine garniture 201 pour 
absorber des "petits" chocs. Dans le pr4sent contexte, 
on d^signe par "petits" chocs ceux qui peuvent 
survenir lors d'une circulation du v^hicule 4 une Vi- 
tesse qui ne depasse pas 4 km/h environ. C'est le type' 
de situation que I'on rencontre lorsqu'un v^hicule 
manoeuvre pour se ranger dans un garage ou un pare de 
stationnement . 

Coinme on peut aussi 1' observer, les emba- 
ses-boitiers 210 du dispositif de montage 21 regoivent 
de preference des tampons 202 pour absorber des 
"grands" chocs. Dans le contexte de la demande, on 
d^signe par "grands" chocs ceux qui peuvent se 
produire lorsque le vShicule circule ft des vitesses 
suptrieuires & 4 km/h environ. 

Les mat6riaux dont sont f aits respectivement 
ces garniture 201 et tampon 202 sont bien oonnus dans 
la technique automobile oH ils sont d'un usage cou- 
rant. C'est pourquoi, on ne s'y 6tendra pas davantage. 

De pr6f6renoe, le pare-chocs est muni & 
l'ext6rieur d'lm revStement 203 qui lui conf^ro son 
aspect et qui, habituellement, s' harmonise avec 
I'esthStique g6n&rale du vfihioule; un tel rev&tement 
203 aussi habituellement dteign6 dans la technique par 
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le mot "peau" est fait tr6s souvent en un mat&riau 
synth6tique auquel sont classiquement incorportes des 
charges et des substances de renfort telles des fibres 
metalliques ou min6rales. Conune illustrS sur les di- 
verses vues de la Figure 6, ce revStement peut Stre 
prolong^ pour servir aussi de calandre C. Souvent, ce 
revStement ou "peau" peut jouer le r61e de la garni- 
ture 201 pour absorber des "petits" chocs directement, 
& lui seul, A la place ou avec \me telle garniture 
additioiuielle . 

Comme on peut 1' observer, la poutre 22 est 
soit ouverte, soit fermSe. Lorsque la poutre est fer- 
m6e, elle est faite de pr6f§rence de deux demi-co- 
quilles 221, 222 assemblfies de toutes mani&res das- 
siques appropriSes adaptdes & la configuration et auac^ 
xnateriaux dont sont faites ces demi-coguilles; ceci 
est illustr6 sur les Figures 1 et 5. II y a lieu de 
noter que, de pr6f6rence, en section droite d'une 
telle poutre a une g6om6trie en losange tronqufe ou en 
trapezes joints par leurs grandes bases et, s'il y a 
lieu superposes, doubles en quelque sorte. Une telle 
g^omfetrie, en cas de choc notable se dfeforme par recul 
et/ou gonflement. 

Une fagade avec pare-chocs selon 1' invention 
est fabriqu6e de prfefdrence en une mati&re synth6tique 
inject^e, s'il y a lieu t basse pression, sur des 
renforts ou des prfeformes. 

De ce qui pr6c6de, il ressort done qu'une 
fagade 4 pare-chocs au moins partiellement incorporfi 
selon 1' invention constitue done une entitfe autonome, 
un "bloc avant" qui participe 4 la s6curit6 en con- 
tribuant a rigifidier la structure, & prot6ger des 
chocs, et aussi A I'feclairage de mSme qu'au refroi- 
dissement du groupe moteur et & la climatisation de 
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I'habltacle voire de mgine ,& l'esth6tique. 

Pour ce qui est de la sScurltS, 11 y a lieu 
de noter tout partlcullferement que grAoe & sa ooxicep- 
tlon cette facade & pare-chocs Int6gr6 6u "bloc avant" 
offre une protection en zones ou tranches successlves 
qui sont ittlses & contribution progresslvement, de 
1* avant vers I'arrlfere; une zone pour les "petlts" 
chocs ne dSpassant pas 4 tau/h environ constltu4e par 
la "peau" ou garniture, une zone pour le chocs "mo- 
yens" de I'ordre 4-10 km/h environ constitute par la 
poutre qui entre 4-8 km/h environ se ddforme 61astl- 
quement r^versiblement et qui entre 8-10 km/h environ 
se dfeforme non rivers ibleraent, une zone pour des chocs 
"grands" de I'ordre 10-12 km/h environ constitute par 
les tampons et enfln une zone pour les chocs "vio- 
lents" de I'ordre 20-25 km/h environ constituee par 
les longerons eux-mgmes. Cecl permet en particulier 
une rtparation tventuelle facilitfee par im 4change 
standard de la seule zone atteinte aprts verification 
immediate que les longerons n'ont pas 6t4 attaints ce 
qui ntcessiteralt vn passage au "roarbre" de la coque 
ou structure pour la dtgauchir. 

On comprend tout l'int6r§t d'une fa9ade se- 
16h 1' invention qui, outre les propri6t6s Indlqutes, 
peut servlr de "desserte ou de servante" pour le mon- 
tage en atelier. 
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REVENDICATIONS 

1 - Facade ant&rieure (10) de v6hicule 
automobile destinee a §tre montfee sur une structure de 
celui-ci qui est munie entre autres de longerons (L) 
latferaux inf ferieurs et comprenant notanunent un panneau 
(11) frontal, caract§ris6e en ce qu'elle comprend un 
pare-chocs (20) au moins partiellement incorpor6 avec 
un dispositif de montage (21) qui pr6sente la csonfi- 
guration de deux embases-boltiers (210) pour assurer 
la liaison avec les longerons (L) et pour recevoir au 
moins xjn absorbeur d'dnergie. 

2 - Fagade selon la revendication 1, carac- 
t6ris4e en ce que le dispositif de montage (21) est 
muni d'au moins un pied de centrage (211) et d'au 
moins un gousset de fixation (212) pour la liaison 
avec les longerons (L). 

3 - Fagade selon la revendication 1 ou 2, 
oaract6ris6e en ce que le pare-chocs comprend une pou- 
tre (22) profil^e creuse destin6e & Stre dirig^e vers 
les longerons (L) et qui joint les embases-boltiers 
(210) et qui, s'il y a lieu, s'4tend au-deia de 
ceux-ci de part et d' autre. 

4 - Fagade selon la revendication 3, carac- 
t6ris6e en ce que la concavitfe (220) de la poutre (22) 
et au besoin les embases-boltiers (210) contiennent 
une garniture (201) pour absorber les "petits" chocs. 

5 - Fagade selon I'une quelconque des re- 
vendications 1^4, oaract6ris6e en ce que les emba- 
ses-boltiers (210) regoivent des tampons (202) pour 
absorber les "grands" chocs. 

6 - Fagade selon I'une quelconque des re- 
vendications 3^5, caract6ris66 en ce que la poutre 

(22) est ouverte. 

7 - Fagade selon I'une quelconque des 
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revendlcatlons 3 & 5, caract6rls6 en ce que la poutre 
(22) est ferm6e. 

8 - Facade selon la revendlcatlon 7, carac- 
t6ris6e en ce que la section droite de la poutre (22) 
a la g&om6trie d*au molns un losage trongu4« 

9 - FaQade selon la revendlcatlon 8, carac- 
t&rlste en ce que la section droite de la poutre (22) 
a la g6oin6trle de dexix losanges tronquSs superpos&s* 

10 - Fagade selon l*une quelconque des re- 
vendlcatlons 7 4 9^ caract6rls§e en ce que la poutre 
(22) est falte de detix deml-coqullles assemblies (221^ 
222). 

11 - Fagade selon I'une quelconque des re- 
vendlcatlons 1 a 10, caracterisee en ce que le pare- 
chocs (20) comprend un revetement (203). 

12 - Bati-support selon I'une quelconque des 
revendlcatlons 1 a 11, caracteris6 en ce que au rooins 
le pare-chocs (20) est fait pour partie de matiire 
synthetique de preference injectee. 
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